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La pollution de Fair, notamment dans les villes, 
par les constituants* noci£s des gaz d'echappement 
de moteurs a combustion interne, tels que 1'oxyde 
de carbone, 1'oxyde d'azote et les hydrocarbures, 
constitue un inconvenient extremement grave no- 
tamment a cause de Taction malsaine et des mau- 
vaises odeurs. Pour remedier a cet etat defectueux 
on a deja propose 1'oxydation dite catalytique, qui 
assure d'une maniere connue en soi la combustion 
en C0 2 et H 2 0 des constituants non ou partielle- 
ment brules que contiennent les produits de com- 
bustion. Cette combustion complementaire depend 
quanLitativement essentiellement de la nature du 
catalyseur et de la duree de maintien des produits 
de combustion dans la zone du catalyseur. 

Le but de I'invention est notamment de creer un 
dispositif repondant aux conditions de fonctionne- 
ment au point de vue thermique, aux conditions 
de fabrication, et tenant egalement compte du fait 
que les hautes temperatures, d'environ 900 °C et 
plus, engendrees par la combustion complementaire 
imposent la possibilite d'une dilatation non contra- 
riee du support du catalyseur a I'interieur d'un pot 
que traversent les gaz, et concu par exemple pour 
remplir la fonction de silencieux. 

On connait des dispositifs dans, lesquels le sup- 
port du catalyseur peut se dilater -iibrement dans 
un plan a I'interieur du pot, mais ce support est 
delirnite de part et d'autre par les parois du pot 
qui 1'entoure. Des longerons mobiles sont destines 
a empecher la deformation des parois d'entree et 
de sortie par les contraintes engendrees par la cha- 
leur. Ces dispositifs connus sont compliques et op- 
posent de graves difficultes au point de vue ther- 
mique. 

Par contre I'invention consiste essentiellement en 
ce que le support du catalyseur n'est solidaire ou 
sensiblement solidaire que dans un plan transver? 



sal du pot remplissant de preference la fonction 
de silencieux, tandis qu'il est par ailleurs complete- 
ment enveloppe par les gaz d'echappement ct peut 
se deplacer dans la direction longitudinale. Le sup- 
port du catalyseur flotte done en queique sorte dans 
le pot qui 1'entoure, et qui est par exemple concu 
pour servir de silencieux. Cet agencement assure 
4'autre part non seuleraent une dilatation ther- 
mique parfaitement libre, mais egalement un ex- 
cellent isolement thermique du support par rapport 
a la paroi exterieure du pot. 

De preference la suspension du support du cata- 
lyseur a I'interieur du pot a lieu par les deux extre- 
mites, notamment de fagon qu'il soit fixe sur le 
cote de la sortie des gaz, et qu'il puisse au 
contraire coulisser axialcment dans le pot, ce mon- 
tage etant alors realise au moyen d'un tube d'en- 
tree des gaz. 

Un autre avantage de ^invention reside dans 
la possibilite d'un demontage simple du support 
du catalyseur, qui est agence a cet effet de fagon 
qu'il puisse par exemple etre mis en place et 
retire a la maniere d'un tiroir. 

De preference le support du catalyseur monte a 
coulissement longitudinal presente une antichambre 
dans laquelle le tube d'entree des gaz servant de 
guide de coulissement debouche sous la forme d'un 
tube coude traversant la chambre du catalyseur. 
Le support ou la chambre du catalyseur peut etre 
renforce par des cloisons longitudinales. Pour le 
raccordement du support du catalyseur a une paroi 
choisie du pot d'echappement on utilise de prefe- 
rence une broche transversale passant dans des . 
chapes du support, eventuellement en meme temps 
d'un couvercle en forme de godet raccorde a la 
chambre du catalyseur, et dans des chapes de la 
paroi de fermeture amovible du pot. Apres le de- 
montage de la paroi de fermeture il devient ainsi 
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possible de retirer ie support du catalyseur par 
I'intermediaire de la broche trans versale. On retire 
ensuite cette broche transversale pour demonter le 
couvercle dela chambre du catalyseur, ce qui per- 
met d'acceder facilement a 1'interieur de celle-ci. 

Selon une autre particularite de 1'invention, le 
pot entourant ie support du catalyseur peut etre 
congu pour servir de silencieux par absorption, la 
paroi du pot eLanl a cet eilet faite en tole perfo- 
ree. Ce pot est alors enveloppe d'une matiere d'ab- 
sorption, dc preference de laine minerale. 

Le dispositif selon I'invention est applicable a 
tous les moteurs. Cependant, il est particuliere-. 
rnent avantageux pour les moteurs a deux temps, 
notamraent avec un balayage gazeux dynamique, 
dit remplissage a resonance. Le silencieux primaire 
congu sous la forme d'un dispositif de remplis- 
sage a resonance peut etre assemble en bloc avec le 
dispositif selon I'invention, Ou peut egalement for- 
mer un element distinct precedant le dispositif selon 
I'invention. 

D'autres details de I'invention ressorliront de la 
suite de cette description en regard du dessin an- 
nexe qui represente quelques modes de mise en 
ceuvre, et sur lequel : 

La figure 1 est une vue en elevation laterale 
avec coupe partielle faite suivant la ligne 1-1 de 
. la figure 2, et montre un silencieux auquel est 
incorpore un support de catalyseur congu selon I'in- 
vention; 

La figure 2 est une vue en plan du silencieux 
avec coupe partielle faite suivant la ligne 2-2 de la 
figure 1; 

La figure 3 reproduit a plus grande echelle la 
partie de la figure 1 encadree par le rectangle 3: 

La figure 4 reproduit a plus grande echelle la 
partie de la figure 2 encadree par le rectangle 4; 

La figure 5 est une vue en coupe a plus grande 
echelle faite suivant la ligne 5-5 de la figure 1; 

Les figures 6 et 7 sont des vues en coupe simi- 
laire a celle de la figure 5, et rriontrent deux au- 
tres modes de mise en ceuvre de I'invention. 

Dans Texemple selon les figures 1 a 5 le sup- 
port 11 du catalyseur est monte a flotteroent a 1'in- 
terieur du pot d'echappement 10. A cet effet, et ainsi 
qu'il sera indique en detail plus loin, une extre- 
mite est rendue rigidement solidaire de la paroi 
en bout amovible 13 du pot d'echappement fixee par 
des boulons 12, tandis que Pextremite opposee est 
montee a coulissement dans une cloison interme- 
diaire 14 du pot d'echappement. 

Le support 11 du catalyseur presente essentielle- 
ment une chambre 15 recevant les particules des- 
tinies a remplir la fonction de catalyseur. Cette 
chambre est par exemple divisee en trois compar- 
timents 15a, 156 et 15c precedes d'une antichambre 
16 recevant les gaz d'echappement avant leur entree 
dans la chambre 15 du catalyseur. Cette chambre 



15 du catalyseur est f ormee par deux parois longi- 
tudinales 17a, 176, deux cloisons intermediaires 
renforcees 18a, 186 dans lesquelles sont par exem- 
ple pratiques de grands orifices, et deux parois 
perforees 19, 20. Ces parois sont assemblies avec 
une platine en tole 21 formant le couvercle de 
fermeture de I'antichambre 16. A cet effet les parois 
en tole perforee 19 sont serrees par les. bords 
entre les parois longitudinales 17a, 176 et r la. pla- 
tine en tole 21. Les parois ou cloisons 17a, 176, 
18a, 186, 19, 20 et 21 sont complementairement 
assemblies notamment par soudure au moy'en des 
parois en bout 22, 23 pouT former ensemble le 
support du catalyseur, les parois perforees 19, 20 
etant a cet effet prolongees vers Tarriere en 24a, 
246 et. assemblies par les prolongements au moyen 
d'un couvercle en forme de godet 25 de section 
en U, allonge dans la direction transversale. 

La paroi anterieure 22 du support de catalyseur 
est rigidement raccordee, notamment par soudure, 
a un tube coude 26 par lequel entrent les gaz 
d'echappement. L'extremite interieure de ce tube 
est fixee par soudure a la cloison en tole perforee 
19 ou a d'autres cloisons du support 11 du cataly- 
seur. Cette extremite posterieure 27 du tube d'en- 
tree 26 debouche dans I'antichambre 16, tandis 
que l'extremite anterieure 28 est engagee a coulis- 
sement axial dans une tubulure 29 solidaire de 
la cloison intermediaire 14. L'extremite anterieure 
de la tubulure 29 (eventuellement rneme le tube 
d'entree. 26 des gaz d'echappement) peut etre pro- 
longee par un tube 31 penetrant dans la chambre 
d'entree 30 du pot d'echappement. 

Le support du catalyseur, dont Tenserable est 
designe par le chiffre de reference 11, est done 
monte librement a 1'interieur du pot d'echappe- 
ment 10 en ce sens qu'il est entoure d'une cham- 
bre annulaire 32 qui regoit les gaz d'echappement 
ayant traverse la chambre du catalyseur, et de 
laquelle ces gaz peuvent ensuite s'echapper a 1'air 
libre par le tube posterieur de sortie 33, ou pas- 
ser par un prolongement de ce tube dans un pot 
d'echappement silencieux complementaire. 

Pour I'assernblage du support de catalyseur avec 
la paroi en bout amovible 13 du pot d'echappe- 
ment 10, on utilise une broche tubulaire 34 qui 
traverse de la maniere indiquee sur la figure 4 les 
parois laterales 35a, 356 du couvercle 25 en forme 
de godet, les chapes 36a, 366 soudees a ce couver- 
cle, et les chapes 37a, 376 du support, ainsi que les 
chapes 38a, 386 de la paroi en bout 13. 

Dans le mode de realisation selon les figures 
1 a 5 I'ensemble du pot d'echappement ou la ma- 
jeure partie de celui-ci est entoure d'une enveloppe 
39 espacee de la paroi du pot d'echappement 10. 
L'intervaile annulaire 40 entre le pot 10 et 1'en- 
veloppe 39 est rempli d ? une matiere d'insonorisa- 
tion, de preference de laine minerale. 
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La paroi peripherique du pot d'echappement 10 
peut etre faite en tole perforce dans la zone de 
Tenveloppe. 

En partant du moteur les gaz d'echappement pas- 
pont dans la chambre d'entree 30 du pot d'echappe- 
i iinil el viennent buter sur la cloison intermediaire 
Mi. lis penetrent ensuite ie long du tube interme- 
«!iairc 31 ct du tube d'entree 26 dans l'anticham- 
l»rr 16 qui s'etend sensiblement d'un bout a 1'autre 
du support de catalyseur, le long de la cbambre 
rou ten ant cc catalyseur. Les gaz d'echappement sont 
<itstril>ues d'un bout a 1'autre de 1'antichambre pour 
pa&ser dans la chambre 15 contenant le catalyseur, 
»>u dans les compartiments 15a, 156, 15c. Apres 
lr passage a travers la cloison en tole perforee 
I'J res gaz entrent en contact intime avec les par- 
ti< ulf> du catalyseur qui assurent ainsi la combus- 
tion ilrs parties non encore brulees des gaz d'echap- 
fjrmrnt. Lc* gaz d'echappement sortant de la cham- 
lirr 13 lravfn»ent la cloison en tole perforee 20 
poor pamrr dans la chambre exterieure 32, e'est-a- 
dire dans U chambre de sortie du pot d'echappe- 
ment de laquelle ils* peuvent s'echapper a Pair 
lihre par le tube de sortie 33 (en passant even- 
tuellement a travers un pot d'echappement comple- 
ment aire). 

Meme dans le cas de fortes differences de tem- 
perature, resultant du support 11 porte a une haute 
temperature, ce support peut se dilater librement 
a V inter ieur du pot d'echappement pour compen- 
•rr le* differences d'allongement, le tube d'entree 
26 pouvant a cet effet coulisser dans la tubulure 
2 C ). Grace au fait que le support de catalyseur est 
complrtement entoure de gaz d'echappement que 
contient la chambre annulaire 32, et que ses parois 
*ont completement separees de la paroi periphe- 
rirpie. du pot d'echappement 10, tout frottement ou 
coinccment du support a 1'interieur du pot d'echap- 
pement est efficaceraent evite et il en resulte un 
i*o lenient extremement efficace du support empe- 
chant toute perte de chaleur. 

Pour rintroduction ou pour le remplacement des 
particules du catalyseur dans la chambre 15 on. 
devisse les boulons 12 et on retire la paroi en 
bout 13 avec le tube de sortie 33. La broche trans- 
vereale 34 entraine en meme temps 1'ensemble du 
support du catalyseur. On retire la broche trans- 
rersale 34, cc qui permct de separer le support 
11 de la paroi en bout 13. Ensuite on peut imme- 
dUlement retirer )e couvercle en forme de godet 
2S. Llnterieur de la chambre 15 du catalyseur 
devtent ainsi librement accessible de 1'exterieur. 

Les chapes 38a, 386 sont de preference confor- 
xoces de facon qu'elles puissent etre amenees en 
prise avec le couvercle en forme de godet 25, even- 
tudtcment par 1'intermediaire de garnitures, pour 
etre pratiquement bloquees en rotation autour de 
Faxe de la broche transversale. La mise en place 



_ [1.268.668] 

du support de catalyseur et I'insertion du tube 
d'entree 26 dans la tubulure 24 du pot d'echap- 
pement peuvent ainsi avoir lieu sans difficulty. 

Le mode de realisation selon la figure 6 se dis- 
tingue de celui que montre la figure 5 par le fait 
que le support du catalyseur se presente sous la 
forme d'une auge en tole 41 de section trans- 
versale en U, dans laquelle les cioisons en tole 
perforee 19 sont monlees avec interposition de 
cioisons longitudinales 18a et 186. L'auge 41 en to- 
le presente dans ce cas simultanement 1'anticham- 
bre 16 et la chambre 15 recevant le catalyseur. 

La figure 7 represente a titre d'exemple un mode 
de realisation comprenant deux supports de cata- 
lyseur lla y lib separes Tun de 1'autre, qui sont 
respectivement formes par une auge en tole 41a, 
416 dans laquelle sont montees des cioisons en 
tole perforee 19a, 196 et 20a* 206 formant 1'anti- 
chambre 16a, 166 et la chambre 15a, 156 recevant 
le catalyseur. Le pot d'echappement exterieur est 
forme par les deux elements exterieurs 10a, 106 
assembles par des boulons ou par soudure avec 
interposition d'une cloison intermediaire 42. 

L'entree des gaz d'echappement dans 1'anticham- 
bre 16a, 166 peut avoir lieu d'une maniere simi- 
laire a celle qui a ete decrite en regard des figu- 
res 1 et 2. Les gaz peuvent par exemple entrer 
separement dans chaque antichambre par un tube 
distinct communiquant avec la chambre d'entree 
31 du pot d'echappement. Chaque antichambre 16a, 
166 peut eventuellement communiquer avec une 
chambre d'entree distincte du pot d'echappement. 

Les gaz peuvent sortir separement ou ensem- 
ble des chambres exterieures 32a, 326 et la cloi- 
son intermediaire 42 peut etre perforee. 

Le support du catalyseur, le pot d'echappement 
et les elements en contact avec les gaz en aval 
du catalyseur sont faits en un materiau resistant 
a leur attaque, de preference en acier au chrome- 
nickel. 

{RESUME 

1° Ce dispositif pour la combustion catalytique 
complementaire de constituants non ou partielle- 
ment brules du combustible, notamment de 1'oxyde 
de carbone et de derives d'hydrocarbures dans les 
gaz d'echappement de moteurs a combustion in- 
terne, est caracterise en ce que le support du cata- 
lyseur n'est solidaire ou sensiblement solidaire que 
dans un plan transversal du pot d'echappement 
remplissant de preference la fonction de silencieux, 
tandis qu'H est par aiileurs completement enve- 
loppe par les gaz d'echappement et peut se depia- 
cer dans la direction longitudinaie. 

2° Le support du catalyseur est monte a cou- 
lissement par une extremite dans une paroi en bout 
du pot d'echappement, notamment dans une ouver- 
ture d'une cloison intermediaire, au moyen d'une 
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tubulure par laquelle les gaz d'echappement entrent 
dans le support du catalyseur. 

3° Le support du catalyseur comprend une tubu- 
lure d'entree des gaz d'echappement, une anticham- 
bre et une chambre destinee a recevoir le cataly- 
seur. 

4° L'antichambre esL disposee sur un cote le 
long de la chambre recevant le catalyseur, et la 
tubulure destinee a 1'entree des gaz d'echappement 
et au montage a coulissement du support se pre- 
sente sous la forme d'un tube traversant la cham- 
bre du catalyseur et debouchant dans ranticha ru- 
bra. 

5° Le support du catalyseur est monte dans le 
pot d'echappement de fagon a pouvoir etre facile- 
ment retire. 

6° Le support du catalyseur est fixe au couvercle 
amovible du pot d'echappement et peut etre retire 
en meme temps que ce couvercle. 

7° Le support du catalyseur est fixe au couver- 
cle du pot d'echappement par une broche trans- 
versale. 

8° Le support du catalyseur ou la chambre. rece- 
vant ce catalyseur est renforce par des cloisons 
longitudinales. 

9° La chambre recevant le catalyseur est fer- 
mee par un couvercle en forme de godet portant 
de preference egalement les moyens de fixation, 
par exemple des chapes destinees a recevoir une 
broche transversale utilisee pour I'assemblage du 
support du catalyseur avec le couvercle de ferme- 
ture du pot d'echappement. 

10° La broche transversale reliant le support 
du catalyseur au pot d'echappement est engagee 
de preference sur chaque cote de ce pot dans 
des chapes respectivement solidaires du support du 



catalyseur du couvercle amovible du pot et du cou- 
vercle fermant la chambre recevant le catalyseur. 

11° Le couvercle du pot d'echappement est ac- 
couple au support du catalyseur par des elements 
en saillie, par exemple au moyen de chapes en 
prise avec le couvercle fermant la chambre recevant 
le catalyseur, de fagon que cet accouplement empe- 
che la rotation du support autour de 1'axe dc la 
broche transversale par rapport au pot d'echappe- 
ment. 

12° Le support du catalyseur, le pot d'echappe- 
ment et les elements amenes en contact avec les 
gaz d'echappement en aval du catalyseur sont faits 
en materiaux resistant a 1'attaque des gaz d'echap- 
pement, de preference -en acier au chrome-nickel. 

13° Le pot entourant le support du catalyseur, 
dans lequel les gaz d'echappement penetrent en sor- 
tant de la chambre du catalyseur, est " fait en 
un materiau perfore, par exemple en tole d'acier, 
et completement enveloppe dans un materiau d'in- 
sonorisation qui est de preference la laine minerale. 

14° Le dispositif est de preference assemble en 
bloc avec un dispositif de balayage dynamique, 
par exemple avec un pot d'echappement primaire 
accorde pour assurer ie remplissage par resonance. 

15° Le dispositif est precede d'un pot d'echappe- 
ment primaire separe. 

16° Plusieurs supports de catalyseur peuvent 
etre loges a l'interieur du pot d'echappement, par 
exemple cote a cote dans des chambres longitu- 
dinales separees menagees a l'interieur du pot. 
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